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Buffering shock-absorber for platforms including 
a shock-absorber (1) proper, fixed onto a bracket 

(2) , a vertical steel tube on the bracket (2), two 
vertical profiled sections (3) which include a 
cover plate (5), an upper angled section (6) and a 
lower angled section (4) for forming a frame, a 
guide device (10) parallel to the profiled sections 

(3) , which includes at its lower end a pressure 
element (11), and a tube (9) located on the 
angled section (4) under the pressure element 
(11). This shock-absorber is capable of following 
the height movements caused by loading and 
unloading of a vehicle so as to avoid damage to 
the shock-absorber. 
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Anfahrpuffer fur Rampen 



Gegenstand der Neuerung ist ein Anfahrpuffer fur Rampen, 
welcher das Fahrzeug beim Andocken abbremsen und somit 
Beschadigungen an Rampe und/oder Fahrzeug verhindern kann. 

Derartige Anfahrpuffer sind in zahlreichen Ausfuhrungen 
bekanrit, welche jedoch den Nachteil haben, daP sie den beim 
Be- und Ent laden auftretenden, durch die Fahrzeugf ederung 
bedingten Hub- bzw. Senkbewegungen nicht folgen. Die da- 
durch auftretende Reibung und entsprechende Kraf tiibertra- 
gung auf den Puffer und dessen Befestigung konnen diese 
zerstoren . 

Ziel der Neuerung ist es, einen Puffer zu entwickeln, der 
diesen Auf- und Abbewegungen folgt und so Schaden am Puffer 
und dessen Befestigung verhindert. 

Dieses Ziel wird neuerungsgemaP dadurch erreicht, daP der 
Puffer in horizontaler Richtung durch eine Rahmenkonstruk- 
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tion unterstiitzt wird, wobei diese Konstruktion eine mit 
einer Druckfeder bestiickte Stange aufweist, iiber die ein 
mit der Puf f erkonstruktion fest verbundenes Rohr gleitet, 
das die Fuhrung fur die Vertikalbewegung des Puffers dar- 
stellt. 

Der neuerungsgemaSe Puffer umfaSt somit 

1.1 einen in einer Konsole (2) fest angeordneten Puffer 
(1), wobei an der Konsole (2) ein vertikal verlaufendes 
Stahlrohr <20) fest angeordnet ist, 

1.2 zwei seitlich an der Konsole (2) senkrecht verlaufende 
Profile (3), die an ihrem oberen Ende iiber eine Deck- 
platte (5) verbunden sind und in Hdhe des Puffers (1) 
einen Winkel (6) aufweisen und an ihrem unteren Ende 
iiber einen Winkel (4) verbunden sind, wobei die Profile 
(3) mit Deckplatte (5), Winkel (6) und Winkel (4) einen 
Rahmen bilden, 

1.3 eine parallel zu den Profilen (3) senkrecht verlaufende 
Fuhrung <10>, die an ihrem unteren Ende oberhalb des 
Winkels (4) ein Druckelement (11) aufweist, wobei Rohr 
(20) in Fuhrung (10) gefiihrt ist, 

1.4 ein am Winkel (4) angeordnetes Rohr (9), welches unter- 
halb der Druckfeder (11) abschlieflt. 

Vorzugsweise ragt die durch die Profile (3), Winkel (4) und 
(6) und Platte (5) gebildete Rahmenkonstruktion iiber die 
Hdhe des Puffers (1) hinaus. Ferner kann durch geeignete 
Wahl des Druckelements (11), welches vorzugsweise eine ge- 
wickelte Druckfeder ist, der Puffer (1) in unbelastetem 
Zustand unterhalb, oberhalb oder auf Rampenhohe eingestellt 
werden. Ira Falle einer Druckfeder ist hierfiir deren geeig- 
nete Lange zu wahlen. 
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Bevorzugt wird die Lange der Druckfeder so gewahlt, dafi 
sich der Puffer (1) im Ruhestand auf Rampenhohe befindet. 

Dariiberhinaus ist es von Vortex 1 , wenn der Winkel (6) 
Bohrungen (8) und Versteif ungen (7) aufweist. 

Weiterhin konnen Stahlrohr (20), Rohr (9) und Druckelement 
(11), welche vertikal verlaufend in der gleichen Position 
ubereinander angeordnet sind, in der Mitte der durch Kon- 
sole (2), Puffer (1) und Profile (3) begrenzten Konstruk- 
tion angeordnet sein- Die genannten Konstruktionsteile sind 
vorzugsweise aus Stahl und bilden einen biege-steif en 
Rahmen . 

Die Pufferbreite betragt vorzugsweise 250 mm, die Tiefe 
100 mm, die Hohe 500 mm und der Verstellbereich zwischen 
den Maximalbelastungen +150 mm bis -150 mm. 

Als Puffer eignen sich hierftir bekannte Materialmen, wie 
z.B. Gummi, Kunststoff, Zellstoff, die Konsole kann aus 
Stahl bestehen. 

Die Neuerung wird anhand von Abbildung 1 naher erlautert. 

Abb. 1 zeigt die Rampenoberf lache (16), die vorzugsweise 
durch horizontale Winkeleisen (13, 14) sowie durch ein ver- 
tikales Winkeleisen (12) begrenzt ist. Diese konnen zur 
Befestigung der Rahroenkonstruktion des neuerungsgemaPen 
Puffers dienen. In der Rampenoberf lache (16) kann bei- 
spielsweise auch eine (jber ladebriicke (15) integriert sein. 

Die Tragkonstruktion des beweglichen Puffers (1) mit Kon- 
sole (2) besteht aus vorzugsweise steifen U-formigen oder 
rohrformigen vertikalen Profilen (3). einer oberen Deck- 
platte (5), einero unteren Winkel (4>, einer oberen Stutz- 
konstruktion, bestehend aus Winkel (6), der vorzugsweise 
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Befestigungslocher (8) und Versteif ungsrippen (7) aufweist 
und in Hohe der Konsole (2) angeordnet ist, sowie einer 
vertikalen Fiihrung (10). Diese Fiihrung (10) ist vorzugs- 
weise ein Rundstahl , der an der Unterseite in ein am 
unteren Winkel (4) befestigtes Rohr (9) miindet, das als 
Anschlag fur eine urn die Fiihrung (10) gewickelte Druckfeder 
(11) dient. 

Der Anfahrpuffer selbst umfafJt einen Puffer (1) rait einer 
Stahlkonsole (2) und einero in der Mitte der Konsole (2) 
angeschweiSten vertikal verlaufenden Stahlrohr (20). Dieses 
Rohr (20) weist dieselbe GroPe wie Rohr (9) auf, das iiber 
die Fiihrung (10) gleitet. (Rohr (20) ist nicht darge- 
stellt.) 

Dadurch, da() Rohr (20) von oben auf Druckfeder (11) driickt , 
wird der Puffer auf einer bestimmten Hohe gehalten. 

Fahrt nun ein Fahrzeug riickwarts gegen den Puffer (1), wird 
es durch diesen gebremst. Wird das Fahrzeug be- oder ent- 
laden und hebt bzw. senkt sich dadurch die Ladeflache, so 
bewegt sich der Puffer (1) rait Konsole (2) und dem iiber 
Fiihrung (10) laufenden Rohr (20) mit der Fahrzeugladef lache 
frei rait nach oben und gegen die Kraft der Druckfeder (11) 
mit nach unten. Beschadigungen werden dadurch verhindert, 
da der Ladevorgang mit dem Bewegungs lauf des Puffers korre- 
liert. 

Fahrt das Fahrzeug weg , driickt entweder die Druckfeder (11) 
den Puffer (1) mit Konsole (2) und Rohr (20) wieder nach 
oben Oder der Puffer (1) rait Konsole (2) und Rohr (20) 
fallt nach unten, bis die Druckfeder (11) das Rohr (20) 
abfangt. Dadurch wird die Ausgangsstel lung dann wieder er- 
reicht . 
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In der Abbildung 1 sind die beiden Moglichkeiten darge- 
stellt. Und zwar zeigt.(lB) Puffer ( 1 ) in oberster und (1A) 
den Puffer in unterster Stellung. 

Auf die beschriebene Weise kann somit auf einfache Art ein 
Anfahrpuffer bereitgestel It werden, der mit den Bewegungen 
dea Ladevorgangs korreliert ist. 
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Schutzansprliche 

L. Anfahrpuffer fur Rampen, umfassend 

1.1 einen in einer Konsole (2) fest angeordneten Puffer 
(1), wobei an der Konsole (2) ein vertikal 
verlaufendes Stahlrohr (20) fest angeordnet ist, 

1.2 zvei seitlich an der Konsole (2) senkrecht verlau- 
fende Profile (3), die an ihrem oberen Ende iiber 
eine Deckplatte (5) verbunden sind und in Hone des 
Puffers (1) einen Winkel (6) aufweisen und an ihrem 
unteren Ende iiber einen Winkel (4) verbunden sind, 
wobei die Profile <3> mit Deckplatte (5), Winkel (6) 
und Winkel (4) einen Rahmen bilden, 

1.3 eine parallel zu den Profilen (3) senkrecht verlau- 
fende Fiihrung (10), die an ihrem unteren Ende ober- 
halb des Winkel s (4) ein Druckeleraent (11) aufweist, 
wobei Rohr (20) in Fiihrung (10) gefiihrt ist, 

1.4 ein am Winkel (4) angeordnetes Rohr (9), welches 
unterhalb der Druckfeder (11) abschlieflt. 

2. Anfahrpuffer gemafi Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daP die Hohe der Prof ilschienen (3) grower als die Hohe 
der Konsole (2) mit Puffer (1) ist. 

3. Anfahrpuffer gemaP einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daP das Stahlrohr (20), Rohr (9) und 
Druckelement (11) vertikal verlaufend in der Mitte der 
durch Konsole (2), Puffer (1) und Profile (3) begrenzten 
Konstruktion angeordnet sind. 
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4. Anfahrpuffer gema? einem der Anspruche 1 bis 3 , dadurch 
gekennzeichnet, da P. das Druckelement (11) eine gewickel- 
te Druckfeder ist. 

5. Anfahrpuffer gema* einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daP die Lange des Druckelements (11) 
entsprechend der Position des Puffers (1) auf Hohe der 
Rampe in unbelastetem Zustand gewahlt ist. 

6. Anfahrpuffer gemaP einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daP der obere Winkel (6) Bohrungen (8) 
und Versteifungen (7) aufweist. 



7. 



Anfahrpuffer gemap einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daP der untere Winkel (4), die Profile 
(3), der obere Winkel (6) und die Deckplatte (5) insge- 
samt eine biege-steife Konstruktion bilden. 

8. Anfahrpuffer gemaP einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dap der durch das Druckelement (11) 
ausgleichbare Hohenunterschied zwischen den Maximalbe- 
lastungen -150 bis +150 mm betragt. 

9. Anfahrpuffer gemaP einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daP die Profile (3) rohrf Srmig oder D- 
formig sind und die Fiihrung (10) ein Rundstahl ist. 
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